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HENRI CHAPRON

CARROSSIER

TEL PEREIRE 5084 (% LIGNES) LEVALLOIS-PERRET (SEINE)
TELEG.CHAPROCAR-LEVALLOIS 114,RUE ARISTIDE BRIAND

ATTESTATION

ie 2 aoit 2018

Je soussignée, No#lle-Eléonore Chapron, certifie que le cabriolet Chapron
#8507 a été commandé par Gitroén a Henri Chapron par bon de commande
#25645 /429, Le cabriolet a é1é construit sur une hase de berline Citroén ID 19
type DID #140, chdssis #3.281.533, coque #00.12.000.069. Ce cabriolet
#8507 est le quatre-vingt septiéme cabriolet qui ait été construit sur chéssis 1D
par Henri Chapron sur un total de 109 réalisés du 12 octobre 1960 an 22 juin
1965, o> N

o W

La voiture est sortie des chaines de moyft
chissis fut livré a la Carresserie ChagRin ]
réalisé par les Etablissements Henri Chgl sous le numéro de fabrication
#8507 dans annexe de nos ateliers flg {¢5-116 rue Aristide Briand a Levallois-
Perret -92300-, au 107-109 de la ruepiristide Briand comme le furent tous les
cabriolets Chapron commercialisés par Citroén a cette épogque.

Lifoén début mars 1963. Le
ars 1963. Le cabriolet ID fut

La voiture fut habillée d’une peinture “Rouge Rubis®, lot #068.716 ainsi que
iPun intérieur en cuir de couleur “fbéne”,

Le cabriolet est sorti de nos ateliers le 9 mai 1963 pour retourner chez Citroén
et étre vendu endrance par 'un de leurs concessionnaires.

Henri CHAPRON
# Carrossiof
114, Rua Aritide-Briond, 114
o2 - LEVALLOIS » 737-53-64

Noglle-Flégilore Chapron

REGISTRE DU COMMERCE : SEINE 58 A 24.4068 * CHEQUES POSTAUX : PARIS 1924-74 + N° DE LUENTREPRISE 262.7%.0.44.0004
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HENRI

TEL.PEREIRE 50-84 (3 LIGNES)
TELEG.CHAPROCAR-LEVALLOIS

GD/1s

CHAPRON

CARROSSIER

les délais de livraison sont donnés & titre de simple indication ou probabilité et sans garantie, Tout travail est payable & la livraison.

Des-arrhes sont exigibles suivant commande. En cas de cantestation le Tribunal de la Seine est seul compétent

REGISTRE DU COMMERCE :

2

LEVALLOIS, le
14 Mal 1963
Société Andrd CITROEN =
~ n! E e S e e ———— — |
|
|
SUR IDD 140 N° 012,069 1 !
SEIME I T8 2 O S 22 A AR ST IS AN A s |
Une c¢arrosserie décppotable 8,240, _
Taxes 25 % 20069- : i
WS W S T | !
| 10.300,
o |
O |
i Ak |
*cgéﬁﬁ}mbifﬁ.
il -
: \pN;yé’ | .
‘\\;:\,"SP‘ .I I
49 i f
T.V.A. 20 % = 2,060,
Netre bon de livraieon N°® 1236 ! }
5 litres €S8ENCE ,scevssesocvseseves f 5?20
| 10.305,20
: 2 ISR RIS DS S S |

8%07/201

LEVALLOIS-PERRET (SEINE)
114, RUE ARISTIDE BRIAND

M ROIS CENT CINQ FRANCS

20 CENT.

Valeur en votre obligeant

rég!omon§
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!y |
SEINE 58 A 24.496 * CHEQUES POSTAUX : PARIS 1924-74 « 41\10 DE L’ENTREPRISE 262.75.0.44.0004
/



8%07/201

gp/18 14 Mai 1963

Société André CITROEN
BARIS

SUR IDD 140 H® 0I2.,069

WEERDBRMBLWB N BR R RN

Une carrosserie décppotable 8.240.
Taxes 25 & 2,060,

10.300.

Henn CHAPRONMN 5

; Carrossier i
114, Rue Aristide- Briand, 114
92 - LEVALLOIS - 737- 50-84

T-v'ﬁn 20 % = 2:060.
Notre bon de iivralson N® 1236

5 litres e8SCNCE@ ,4rress0se:0css0000 5420

10.365.26 F
DiX ﬂ;%gﬁ TROIS CENT CINQ FRANCS 2 S TS REE W
20 CENT.

Valeur en votre obligeant réglement

wimBomnfoe juefarfomBonfmGon
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8% Ame ANDRE CITROEMN
133, Quai André-Citroén
PARIS (XV*%)

Tel  VAUgirerd 70.00 - 7240 73 10
LECaurbe 27 59 - 2056 - 3119 . 7005

———rem

N 184:-1-55-F1~360 &1,

BON de MISE EN DEPOT N©° 31142

le 2. L. €5

DESTINATAIRE : . . @

Cede N« g : : I% SV 5 A Sttt
: : . Henri CHAPRON
Cde Sple N« B R e Tl e

* 114, Rue Aristids-Briand, 114
DT N« : : ke el e 9% - LEVALLOIS - 737-50-64

{Ce dépdt est constitué conformément aux régles tracées dans les An. 1915 et

suivants du Code Civil).
e
/

-

ervice Livroison -

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Type du véh. : AP @/a&—fa

Mante i Qutilage Asvec Rouve de secours Asvec

Carrosserie & effectuer : /D é«,g%‘
Ne Moteur ¢ pd o060 A |/ .

NotEhassis T /-Z - . 07 ﬁ‘éy L1 ot Bl s LN et

Designation pour carrosserie HORS SERIE -

a6 083
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A R A Pras

St¢ Ame ANDRE CITROEN
133, Quai de Javel Wa’u‘)—\'
PARIS (XV"')
Tél - VAllgirod 70.00 = 7210 - 73.1¢
g R oq_’
Mo 1845-3.10-F1-300 b, D I‘ p E
BON de MISE EN DEPOT N9 122607

le 82>~3, ,(:5:, :

DESTINATARE :......... L2 Jacfp Seman— .
Cde No N 0. ”:/ 2}:‘(.4.(",:'2 8 : .;C.'i_ C.Cn \{ch«/‘?
‘ _ \ : \ -
e s ANy o e s e 1
\ A ¥ ‘,_ . 1_'F £
7/ Vil -
3 S z X 3
(Ce dépdt est q&we conformément aux r.égies;.k\(‘ccéa{ dans les A
N

/ ¥ _
\V4 ' [\ i
IDENTIFICATION DU VEHICULE . Henri CHAPRON

Carraossier
114, Rue Aristide-Briand, 114

¢ X
Tyna: bR ol Bk Eanata YA [e 92 - LEVALLOIS - 737-50-84
ol

; Avec Avec
Monte . . Qutillage S(mé.»Roue de secours Sem—

ivants du Code Givi
suivants du Codge i”' : / ’ . (-d’(g,nige Livrzi:on ;
\ \ ANy A

o\

/
L
Carosserie & effectuer : /,é.‘«"@ i /E?:’ /(42‘14..(./5..62.5

: + & ' D g
Neo Moteur : ~Y(§f C{TLT}H iz A o

No Chassis .. {2 ,:’-2 i 65"

Désignation pour carrosserie HORS SERIE :






§t¢ Ame ANDRE CITROEN -

133, Qual de Jave! g {.\ D
PARIS (XV*)
Tél - YAUgirard 70.00 = 7210 - 73.10 - _j i
NO 1845-3-10-F1-300 b1, //

BON de MISE EN DEPOT N©° 122093

le '\?f‘ - '5'.‘”

DESTINATARE : ... . . CHEIPRON
Cde No PAmo  ANT

i — Henrl CHAPKUN
Cde Sple Ne e R S YemGIE

114, Rue Aristide- Briand, 114
92 - LEVALLO'S 737-50-64

onformément aux régles trccees dons les Art. 1915 et

E g?rwce Livraisan -

DT N-

{Ce dépdt est-Constity
suivapts du Code

Monte .
Carosserie & effectuer : ..

Ne Moteur

Ne Chassis

———



Henri CHAPRON

CARROSSIER
114-116, RUE ARISTIDE-BRIAND

LEVALLOIS-PERRET

cuenT . \_ oA tmé/mv CHASSIS : type 0D 4 0
oD N001 . 000,069
; Date d'entrée =5 &, 3 g £3
Facture faite le l Lf . S_ 4 é 3 ,  Mise au point ._*8_.44/1;&.{,.,6.3“*._‘“
par .. Jesie Définitive : q .S— v 6 S
%

CABSE: Tooer Colrialiy— S 0 U

Portes : e Places : .__.._.,._'.’IL.._._..... Glaces : __§

N’

Moulures :
Détails :

Z

---------- 4 Henti CHAPRON ————-
: Carrassier A
114, Rue Aristide-Briand, 114

9Z TEVALLOIS - 737.50-84

5 1/}-‘-—&“\\,

TOLERIE DE FORME : Caisse :
Pavillon :

p=
Crpoter o e N Sl Sy ‘_%E- g [N
Aérateurs : s = {L\‘ f By e

RS N

FERRAGE : Portes :
Glaces :
Capotage i

........ wen. Pare-brise :

Poignées : ... Feuillards :
Détails :

FORGE : Rouee de secours : .z
Porte-bagages : & s
Détails : 7 e

PAREBRISE : . .. . ... ... .. ...
MARCHEPIEDS -




NOMENCLATURES DES NUMEROS DE SERIE
DEVELOPPES PAR ANNEE MODELE

-EMPLACEMENT DES N DU CONSTRUCTEUR

CITROGEN DS et ID

AC\  Plou rvis portant 1o A0000000A S.A.ANDRE CITROEN
référence Intura, fis
@ xbo gur la ;a‘r,;a latéraia a"@‘: c;d"a‘mt.r?:%éumﬂrq m& lld‘l‘w:::'l:uneﬂnl;

000 f;\gml- {depuls  avril de l'essule.glaca (depuln

adrle Fixéo sur la o
les modbles 1867). d'auvent,

DS19 g0 000 000

ol Oy i
e L]
moddles 1663, Naent avent
1963, at jusqumux modé.
oo 1966)

Motaura & 3 paliers
Pisque du ne motewr fixén

L g © sur o obbe.:gsucha~ dg- K Y PRI "y fRt)
7P"lml.la d::om liixio S5 R W'-M;e‘cymd'rg:' 3 pros "'i:*m'- tant le -novde
sur le pertie AV ou bioc. 3::::: de 13 pompa @ o= }M'!. e sur la wle

cylindres (3 proximilé de
I'embrayage).

ANDRE CITROEN
I S ST ARt PARIS |
O,

N°0 0000 fe| [Scachesvives

Hewnrt EHAPRON
Carrossier s
114, Rue Avistide-Briand, 114
92 - LEVALLOIS - 737-50-84

re 1955 2 début octobre 1956 : 000 063

- 200 001
a 203 082

De mars 1957 & octobre 1957 ¢
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Henri CHAPRON

Carrossier
114, Rue Aristide-Briand, 114
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partie arriére est pourrie par la rouille sera
trés cotiteux & restaurer. Les pidces consti-
tutives n’étant plus disponibles, il sera
nécessaire de donner A faire la partie arriére
aux Etablissements Chapron ou & un car-
rossier talentueux qui voudra bien s’cn
charger. Quant & la plateforme, il faut en
contrgler les longerons avant qui ont ten-
dance a rouiller sur les modeéles mal entre-
tenus ou particuliérement exposés. Un
changement de plateforme peut étre envi-
sagé mais cela tient plus de la reconstruc-
tion que de la restauration. Comme on
peut le voir sur les planches, la décoration
iitérieure ou extéricure détériorée ou man-
quante n'est pas un handicap. Onze puis
quatorze couleurs de cuir feront préférer
les teintes rares. En effet, si le noir et le
havane, clair ou foncé, sont les plus fré-
quents, un intéricur bleu, rouge ou tur-

quoise associé & une teinte de carrosserie
appropriée donnecra un caractére original
au modéle.

Pour rouler fréquemment, 1'idéal est un
modcle carburateur construit aprés le pre-
micr septembre 1966, Muni du moteur 5
paliers et utilisant le liquide LHM (réser-
voir vert), un te! modéle permet de rouler
avec un budget carburant raisonnable et au
prix d’un entreticn réduit. Les modéles
antérieurs possédent le handicap du
« liquide rouge » (1.HS-2) et devront étre
rapidement adaptés pour utiliser le liquide
veit. La consommation, surtout en ville,
rend les modéles & injection plus coliteux a
utiliser, d’autant plus que le remplacement
¢ventuels d’éléments spécifiques a V'injec-
tion est d’un prix élevé,

En matiére de cabriolet DS, tout est une
yuestion de prix de revient. Il ne faut pas

oublier, par exemple, qu'en 1971 le cabrio-
let DS 21 coiitait plus de 42 000 F, soit prés
du double du prix de Ia berline « pallas »,
Une plateforme et une carrosserie en bon
état, un hard-top, voire des jantes 4 rayons
scront les éléments déterminants de
I’achat, mais il faut presque toujours pré-
voir une remise en éat mécanique et une
peinture {voir tableau). Ph.B.

cabriolet (see Javel N° 1} makes it

rather arare vehicle, To find an exam-
ple in good condition, one must look
among those models produced between
1968 and 1971, as those built before are
often worn -out by their mileage and their
successive owners. A first-hand model is
generally low in mileage being more often

th small production of the DS

/
16a

GARRITURE ET INSONORISATION DE CAISSE
Upholstering and Lody sound insulation.,

. _Hepri CHAPRON
*7- Carrossier’

114, Rus Aristide-Briand, 114
92 - LEVALLOIS - 737-50-84

yom

N2 de bw

§ N repdre ] Prix e
! i Autit L)
o Number | Pt nusber Price vat
; I Aag, bb !
N | DS Ys2-6ib 20
i 8 | DS u3l-7t0 4,80
{ 8a | DS 931-4i 6,30
1

DESIGNATION

DESCRIPTION

| Garisiture sous tapis AV
I Garniure de tGle da tablier inf. G
| Garniwure de tdle dz wblier inf. D

Trimming under front carpet
Lejt lower upron trimming
Right lower apron trivumng

Les piéces n°® / Paris number 6, €a, 7, 7a, 9, 10, i1, 11q, 12, 13, i3a, 14 ¢t 17 sont / are HC.




RESTAURATION DES CABRIOLETS DS

a faible production du cabriolet DS
{voir Javel n° 1)en fait un véhicule fon
rare. Pour trouver un exemplaire en
bon état il faut chercher parmi les modéles
produits de 1968 & 1971 car ceux fabriqués
antéricurement sont souvent fatigués par le
kilométrage et les propriéaires successifs.
Un moddle de premiére main a générale-

ment peu roulé : c'éait le plus souvent une

deuxiétne voire une troisidme voiture. Mais
la fiabilité de la mécanique de série, la faci-

Reconstruction of the DS Cabriolets

fité @’emploi et de réparation foat que les
occasions souffrent de forts kilométrages
et de négligeances dans Pentretien. L'&at
d'origine est souvent conservé et rares sont
les modeles d’avani 1967 qui ont regu les
ailes avec 4 phares. |.’#tat mécanique n'est
pas trés important dans la mesure oG toutes
lwmwmmoaedmpombhsenneuf
ou en occasion. Une fatigue excessive des

organes ne peut poser que des problémes

d’ordre financier..

1l n’en va pas de méme pour la carrosserie
et la plateforme. Lorsqu’elles atteignent un
degré de vieillissement accentué, elles se
montrent trés difficiles et ondreuses 3
remettre en &at. Le dessous des ailes
arridre se révéle Vendroit révé pour Paccu-
mulation de boues humides f, sans entre-
tien, la rouille a vite fait de ronger 1a tle.
Le phénoméne ¢st encore souvent accéléré
par I"écoulement prévu de chaque cbté du
dormant de capote. Un modédle dont ta

ELEMENTS INTERIEURS

Henri GHAPRON |
Carrossier

114, Rue Avistide-Briand, 11
92 - LEVALEDIS - 737-50-§

X

Aunuméro repére des planches correspond
un numéro de piéce détachde »éagssmm

paur commander une piéce. Nous n’‘avons
jmﬁgwqueknumémdapmww
aibles cheg Citrofn. -Les pidces dont ie
numdro ne figure pas dans nos lstes ne sont.
plus Journies. Un certain nombre de piéces
&aient fabriquées et distribnides par H
Chapron (pitces HC).

Toutes les piéves de cette planche sont HC,
sawf les charmiéres de coffre 5 et Sa (plus
Journies) et l¢ ressort teur de
porie de caffre 6 n® DS 844-59 (3,70 F),

All parts in this plate are HC, except the
boot hinges 3 gnd 5a (not available) and the
boot doar compensation spring 6 n® DS
844-59 (3,70 F).

The plate annotation number corresponds
{0 the parts number necessgry o arder such
@ part. We have only listed the number of
parils gvailable from Citroén, The parts
whose numbers ore 8o tisted are no longer
available. A certain number of parts are
made and distrilsued by Chapron (HC

By

/!

-

S



( ’iﬁm.ﬁ:xﬁ PES PAIN T . PAINTS TABLE g
! R
i~ Teintes de 1960 & 1974, Toutes tmmcs seltulosigues, fournisseur DUCO. Toutes QLESFE@“@
| intes sontm&allistes sant los blames, : | #al deux questions concernant la
i lmtsfmm 1960 to 1978, Al aulz:!me vt s 53 pwiled by BUCO, Al tits are mstaitic | DSAvousposer: -
| wcept the whites, | 1) Est-il exact que les premidres DS
v , - ! avalent uge vitre arriére en plexic
COULEUR/COLGQUR o REFERENCES glass 7
o . Non, c'est une iégende. Les DS 19
.. Gris nacrd Grey mother of pearl ACH3 avaicnl un funette arritic en verre
1. Griszigent Greysitver AC114 - SvSmndimnac s icw & pasi
* Gris sahara Grey sehara AC1t gﬁ,‘}“:{:u?s vl :;e ?“;"“*g‘
Gris impériat Grey imperial AC1l12 i o bt TP aes £
; i 4 mm d'épaisseur. Puis, en février
Sable noir Black sand AC110 | 1963, de S man.
Bleu royal Royal blue ACE19 Les 1D 19 ont ¢u une lunette arricre
Bleu antarciique* Antarctic blug* AC617 en plexiglass de 1957 & avril 1963,
Bleu crépusculaire® Evening blue* AC 618 qui fut alors semplacée par du verre
Rouge coraft Loralsed ACH18 « secueil » e 4 pwm. A Boler que
Rouge corrida Corrida red ACA17 | §e“ .‘é)sfd"?‘:““" a ‘5" oite et mmée—
o | 111 avaent une iunelic arricre
uge ru 2 i 5
%gngf cm?fls ggfg ;" gﬁ:’ » 25 ;;g ] g«; 6 mmde 19.?;7 41963 pour passer
5 | mm en avril,
ggﬂqu dmodéles 70 : :gadefs up fe; ;70; : I 1 est naturcllement possible de
¢ carrare arrera mierble whide ; v gy W i monter une luneite en verre & la
Modéles 70 : 70 moddds éﬂﬂﬁﬁﬂ GHA.P i place d’une lunette en plexiglass
-Blane cygne Swan white Carrossiego i sansmodification.
Modéles 71 : "71 models : 114, Rue Aristide-Briand, 2j Quand I'Usine de Javel a-t-¢lle
i i : 9 LLOIS - 7R¢>Pag24 sotii les DSen 12 volts ?
Blane ’mei,; . Meije white A Aco8s° LesID 19ctles DS 19 destinées aux
.+ Certaines sources font apparaitre ces deux coulzurs A partir des modéles 1965, gﬁﬁ,"&‘; f{;cé";;’é‘,ff‘f;;;_‘?r;‘,’é‘fé
Nota : Une partic des weintes d’origine cgllulosiqug pout &tre runplacée par une teinte autres types A partir de septembre
CX ou SM ¢quivalente, Par exemplele giis largenticre CX peut semplacer le gris Imp d- 1960,
riat-avec {"avantage de disposer dhune pointure synitiftigue vernisste, Lz passage on 12 volts s*accompa-
* Accordings to certain sutirces these two colours apgpeared on 1965 models, i gnedumontage d'un allumage par
Note : Some of the original cellulose tints can be replaced by a CX or SM equivalent batteric, bobine et allumeur classi-
tinss. For example the CX sitverish grey can replace the huperial grey having the “‘fd?; 4 “g“‘;r' Pour “‘“’?"‘.""&.x“
advantage of being u synthetic vasnish paint. :;’. eles 6 volts daient équipésd'un
ispositif d'allumage identique &

than not, the second or third car, But the
tetiability ofthe serieworking parts and the
ease of usage and repairs result in the fact
that some bargains suffer from high
mileage and neglecet in overhaul,

The original state is ofien couserved and
those models before 1967 which have
received the pew wingswith 4 hewllighis are
rare. The state of the working pares 1sn't
very important in that adl the parts ase still
available new or second-hand. Angxcessof
worn parts shouldn’t present tod wany
financial problems,

It isn’t quite the same thing for the
hodywork or base, When they arrive at an
advanced age they become very difficult
and burdensome to put i order, Under-
neath the rear wings is a dicasa spot for the
accumulation of wet mud amd, without
maintenance, rust attacts the sheet-ietal.
Moreover, the phenomena is ofien ac-
gelerated by the drainage susated on cach
side of the bonnet’s frame. A model whose
rear portion is rotten witi 1ust will he very
expensive o restore. The composing paits
being no longer available, it will be
pecessary to give the rewr portion to the
Freach fing of Chapros or an espericaced
bodybuilder who will seeept 1o take 8 in
hand. As tor the base, the tront side rames
have a teadaacy to rust on badly cared for
or left in the open, models. A change of
base can be envisaged but thus is more of &
reconstruction than a restoration. As can

be seen in the plates, the deteriored interior.

or exterior decoration isn’t a problem.
Eleven, then fourteen leather colours lead
to a preference for rare tints, However, if
black and bLeige, clear or dark, are the most
frequent colours, a blue, red or turquoise
interior cssociated with an approriate body
colour will give gnorigoal character tothe
model. / ‘

To ran abuut frcguently, the ideal is a car-
barcttor woder built after the Ist Sep
ternber 1566, Lyuiped with a § bcmm
enpine aud using LI liquid {green tank},
such amodelean e run at arcasonablecost
and with aredvesd mmntenance, Previous
nodels pogsessed the handicap of using
<« red figuid » (LHS-2) which were rapidly
adapted 10 take the gieen lquid.

the consumption, especially in built-up
acras, make fuel injection models niore
costly 1o run, ai the smac time, the eventual
replocement of spocii clements coRcoia-
w2 fuel injection, is costly.

Where thie DS cabriolet is concerned it is all
a question of et cost. It shouldn’t be
forgettes, for expmpte, that in 1971 (e
DS 21 injection cabsiulet cost 42,000 F,
neaily double e pitce of the « pallas »
sidutnt,

A base and a body in good condmon a
hardtop along with spoked wheelrims, wxil
be clements 1o decide the purchase, but a
woiking.-pans overhausl and a repaint {sce
table) should be anticipated., Fh.B.

celui de la 2 CV c'est-a-dire deux
bobines de 2 CV pour 4 cylindres.

{ have two guestions (o siale about
the DS :

1) Is it Grue that the first DS had a
rear window in plexiglass ?
No,itisalegend. The DS i9hadaé
mm thick glass rear window, it isin
§957 oanly that they started to be
made of 4 mm thich plexiglass.
Then io bebruary 1963 5 mu thick,
The 1D 19 have had a plexiglass
rear window from 1957 until April
1963 wihien it has beea seplaced with
« securit » glass 4 mm thick. Itisto
ha noticed that the 1D 19 with right-
hand wheel and USA models had a
rear window 6 nim thick from 1957
until 1963 and then 4 mm from
April.

OF course it is possible to set o glass
window instead of a plexiglass one
without modification.

2) When did the Savel factory
fgunch the DS in 12 volis ?

The 1Ds 19 and DSs 1Y meant for
USA have been fitted in 12 volts
singe December 1959, Al other
types suice September 1960.
Canversion 1o 12 volts includes
mounting of an ignition system by
battery, colt aud a staudurd igui~
Hon disributor with breaker. Wo
wish to remind that the G-volt
models were fitted with an igintion
system identical to the 2 CV's, i.e.
with (wo coils for four cylinders.

o
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N° repére | .N* de PD, | Prix uc
RS (o KR DESIGNATION DESCRIPTION
o Aug. 0

G)  DEsas7 | 37 | Profil #anchéité caoutchouc sur pied AR G | Mowded rubber seal an left rear upright
D #4166 ] 21 | Sertissage du caoutchouc sur pied ARG Rubber seiting o left rear wpright

@ DS s4lfa< 37 | Profil &anchéité caoutchouc sur pied AR D |  Mouled rubber seal on right rear upright
D B41-66a 23 | Sertissage du caoutchouc sur pied AR D Rubber setting on right rear wpright

2% |Ds84113 | 1363 |Pone guuche nue Bare left door

bDS 854+30 ;| 165 | Profilé finition de bas de marche Moililed step finishing strip
NS'Es4-32 1| 366 | Garniture de brancard gauche (alu strié) Left underframe trimming (grooved aluminiym)j
DS 854-328; | 183 | Garniture de brancard droit (alu strié) Right underframe trimming (grooved aluminium)

v DS 4168 3h | Profilé 4’éanchéité de posie Mouled rubber door sealing

25 DS 57904 4],:56 Catadiopire gauche Left blinker

25a DS 57903 (4763 | “atadioptire droit Right biinker

27 DSMj 182 |Enjoliveur s angle d’aile AR gauche Embellisher on lef! rear wing angle

27a DS 854-43c iy 182 Enjofiveur sur angle d’aile AR droit Embellisher on right rear wing angle

28 DS 854-35 =| /'471 | Sabot d’aile AR gauche Left rear wing shoe

282 DS 8s4-3%a 4 509 {Sabot d'aile AR droite Right rear wing shoe

29 DS 854-41b |NE147 | Profilé de bas de caisse gauche Left lower bodymember mowlding

29a | DS3543tc§0 158 | Profiit de bas de caisse droit Right iower bodymember moulding

30 DS 8S4-44b-. {74,114 ; Enjoliveur de portc gauche Left door embellisher

30 | DS8S4dic: |5 3105 | Enjoliveur de por ¢ droit Right lower bodymember moulding

31 : i Enjoliveur sur angle d"aile AV gauche Embeliisher on left front wing angle

3a | Enjotiveur sur angle d"aile AV droite Embeilisher on right front wing angle

2 | Enjoliveur de bas de caisse aile AV gauche Left front wing lower bodymember embellisher

k7- 1 lEnyoﬁvandebasdewsscm’kAdeize Right front wing lower bodymember embellisher

33 Garnituse d’&anchsité de coffre AR Rear boot sealing strip

34 'Pm—cbocs AR complet Rear bumper assembly -

35 Lame inférieure de pare-chocs AR Rear bumper lower blade

36 lPanneau AR de fermeture de cofire Boot rear partition

Les pitoes n® / Parts number 9, 10, 12, 12a, 13, 13a, 15, 16, 17, 173, 18, 19, 1%, 23, 23a sont / are HC.




